CONSTRUCCION CARRETERA CASERIO
XETEMALCUA, SACAPULAS, QUICHE.



1. DIAGNOSTICO

1.1 ANTECEDENTES:

El Caserio Xetemalcua se encuentra ubicado al noroeste de la cabecera
municipal, por otro lado, cabe mencionar que la distancia enire el caserio
Xetemalcua y el centro de Sacapulas es de 23 kilbmetros aproximadamente.

Con la participacion de las primeras familias se inicié a buscar el desarrollo de
estas comunidades, se busco el apoyo de la autoridad municipal de aquel tiempo
para dicho fin y con la organizacién de los vecinos se ha lograde algunos
beneficios.

El Unico acceso de esta comunidad a la cabecera municipal es a fravés de esta
ruta siendo limitados por el largo recorrido que deben efectuar para movilizarse
entre las aldeas vecinas.

Hace varios afios se ha solicitado a través de la presidencia del Consejo
Departamental de Desarrollo la apertura de dicha carretera, conscientes de que
los recursos municipales no son suficientes para cubrir todas las demandas
existentes, se ha elevado dicha solicitud a distintas instituciones quienes han
guerido apoyar, pero por los costos no ha sido posible que se lieve a cabo
guedando siempre en el olvido.

1.2 PROBLEMATICA ACTUAL:

Son varios los problemas con los que actuaimente viven a diario los pobladores
estas comunidades, los principales se describen a continuacién:

Escasez de un servicio eficiente de agua potable

Sistema de drenaje sanitario inexistente

Camino en mal estado (principalmente durante el invierno)
Falta de camino para movilizarse entre aldeas vecinas.
Inexistencia de centros recreativos y areas deportivas
Afluencia de basureros clandestinos

De los anteriores, hay algunos que necesitan atencién con mucha urgencia; el
problema de drenaje sanitario ineficiente, la escasez de agua “potable’, el no
contar con carretera que comunique a las carreteras de su alrededor. De elios, el
agua potable es un servicio irregular y esta situacién es general en el municipio,
existen varios proyectos liderados por la Municipalidad para dar soluciéon al tema,
el segundo que es el drenaje sanitario, la poblacién atendida ha crecido
demasiado y es necesario redisefiar y hacer un sistema grande, por la extension
que deberia de cubrir el sistema actualmente y las caracteristicas del terreno, se
considera que es un proyecto de mucha complejidad y demasiado caro, los
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recursos existentes no son suficientes para dar atencién de manera integral a tai
situacion; por lo tanto no es posible orientar la inversidn presente a esta

necesidad.

El problema de la comunicacién terrestre entre las aldeas de sus alrededores, se
constituye como una necesidad urgente de dar atencién.

La grafica del arbol de problemas nos muesira a detalle los efectos que se

producen debido al problema identificado.
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En la gréfica del arbol de objetivos, sobresale el objetivo principal del presente
perfil de proyecto:

Facilidad de 3 Accesibilidad a
accesoala Mejor fluidez Mejor Fluidez servicios
comunidad del transito Peatonal béasicos

CONSTRUCCION DE CARRETERA

Incremento de Disminucion de
la plusvalia del distancia hacia
lugar la cabecera
municipal

El objetivo primordial es crear una brecha para la comunicacion del caserio con
otros caserios, tanto como el facil acceso para los habitantes que a diario
necesitan transitar entre comunidades, asi como también disminuir el riesgo de
cada uno de los habitantes que transcurren a diario, para sustentar a sus familias
ya que durante la época de invierno obstaculizando el transito vehicular y
peatonal. Durante la lluvia, la via se vuelve intransitable ya que no tiene un
sistema de cunetas adecuado por lo tanto el agua corre en las calles y no a los
lados como deberia de ser.

Otro problema es que por falta de cunetas el correr del agua en las calles a
provocado grietas y zanjas en medio de la misma haciendo ain méas peligroso el
transitar de los vehiculos y los peatones, los habitantes en repetidas ocasiones
han tratado de rellenar las zanjas formadas por el agua con piedras y esto causa
que los vehiculos resulten dafiados y que los peatones sufran caidas, esto ocurre
constantemente y casi durante toda la temporada de invierno.

La via que conduce a esta comunidad indicada (Caserio las Anonas), necesita
tener cunetas naturales para poder evacuar el agua pluvial que tanto afecta a la
misma, con el proyecto actual se pretende mejorar el acceso a dicha comunidad,
ya que las cunetas se podrian orientar hacia distintos puntos estratégicos,
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logrando de esa forma que el agua que corre en el camino ya no corra en la
misma y asi evitar el deterioro de esta via ya que tanto perjudica a los peatones y
vehiculos que por ahi transitan evitando de esa manera, accidentes y deterioro de
los vehiculos porque no se logra preservar este camino en buen estado. Por otro
lado, se evitaria la proliferacion de basureros clandestinos en este sector, ya que
la gente cercana al lugar viendo el deterioro de la carretera aprovecha para tirar su
basura.

Para poder mejorar la situacion anteriormenie descrita se necesita de la
construccion de cunetas naturales en toda la longitud del proyecto y por otro lado
la construccion de carrileras en las partes mas pendientes para lograr la
estabilidad del camino en mencién hecho a la medida de las necesidades actuales
y futuras, el proyecto es demasiado grande y costoso, los recursos son muy
limitados y no se dan abasto para atender este proyecto y el de mejoramiento de
la carretera en su superficie transitable,

Por esta razon se busca mejorar la superficie del camino buscando la evacuacion
de la afluencia de agua durante el invierno por medio de cunetas.

1.3 AREA DE INFLUENCIA:

Aunque el nombre del proyecto especifica una direccién geografica exacta, la
influencia del mismo es muy grande, este camino es constituido como una de las
vias muy transitadas ya que por la misma se puede accesar a otras comunidades
de la cabecera municipal de Sacapulas.

1.3.1 UBICACION GEOGRAFICA

La ubicacion especifica del proyecto serd el tramo provisto por la
comunidad del Caserio Xetemalcua del municipio de Sacapulas, a
continuacion, se presentan los mapas y croquis de referencia para
ubicar el espacio fisico donde operara el proyecto.
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1.3.2 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

La poblacién neta a atender con el proyecto como beneficiarios
directos son habitantes del area rural en su totalidad, en su mayoria
ejercen aciividades econdémicas en relacién a agricultura y de
dependencia publico — privada.

La poblacidn beneficiaria actualmente es de 350 habitantes de los
cuales el 60% son Mujeres y el 40% restante son hombres, el 39%
son menores de edad y el grupo social al que pertenecen en su
mayoria es de origen indigena con 100% del total de la poblacion
meta actual.

Las actividades econémicas a las que se dedica ia poblacién mayor
de edad son: Albanileria, agriculiores y empleados en dependencias
publicas y privadas de servicios, el ingreso mensual promedio por
familia es de Q 1,000.00.

La mayor parte de los habitantes son analfabetos y en un 15% de
beneficiarios poseen titulo de nivel medio, en algunos pocos casos
son estudiantes de nivel universitario.

Tomando como base la poblacién objetivo mencionada con
antelacion (150 habitantes) y aplicando la tasa de interés estimada
por el INE para el departamento de Quiché (3% anual); la poblacién
final a atender durante la vida util del proyecto seré de 217 habitantes
tomando en cuenta que la vida Gtil que se le calcula al proyecto es de
15 afios.

1.3.3 SERVICIOS

Los servicios existentes en la comunidad a impactar con el proyecto
son: energia eléctrica en el noventa por ciento de las viviendas, agua
potable el cual es deficiente, pero es el Gnico, un centro educativo
que presta los servicios de ensefianza primaria.

Es importante resaltar que el servicio de transporte vehicular es
deficiente ya que por el deterioro de la carretera es muy tardado y
muy dificil, esto viene a afectar a los que deben de trasladarse desde
un lugar a ofro y hacia la cabecera municipal a realizar sus labores y
compras o por ofro lado a vender algunos productos que se
cosechan en el lugar.



3 SELECCION DE ALTERNATIVA

4.1

4.2

Tomando como base el costo de inversidn inicial, la menor inversion en
costos de operacion y mantenimiento y la prolongacién de la vida util del
proyecto, se ha seleccionado la alternatva CONSTRUCCION DE
CARRETERA DEL CASERIO XETEMALCUA; el costo de inversion inicial
repercute en un menor costo individual por beneficiario y el beneficic del
proyecto en la zona seleccionada lo hace mas rentable.

FORMULACION DEL PROYECTO

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto consiste en la Construcciéon de una carretera de 3620.00 metros
de longitud y un ancho promedio de 6.00 m, incluyendo cuentas naturales
(0.50m cada una), ya construida la carretera tendrad una capa de material
balasto de 0.20 cm tendida y compactada, ya que esta serd la capa de
rodadura, ademas se le construiran 11 drenajes transversales, que serviran
para evacuar las aguas pluviales y asi evitar que esas erosionen la carpeta
de rodadura.

OBJETIVO GENERAL

Mejorar el acceso de los vehiculos y a todos los habitantes en general, para
gue puedan promover sus productos y sus actividades.

4.30BJETIVOS ESPECIFICOS

4.4

4.5

Proveer una carretera adecuada a la comunidad.
Construccion Carretera en el Caserio Xetemalcua
Mejorar el nivel socioeconémico de la comunidad.
Facilitar el acceso a la comunidad.

METAS O RESULTADOS

e Apertura Carretera con un total de 3,620 mi.

e Tener a disposicioén de los habitantes de estas comunidades una via
en 6ptimas condiciones para transitar

ANALISIS DE MERCADO

Hay varios componentes que resaltar en cuanto a la poblaciéon demandante
del proyecto, se presenta la demanda actual y la futura para ampliar el



2. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

El area donde se ejecutara el proyecio es un area montafiosa que en sus
alrededores posee varias comunidades socioecondmicamente activas que tendran
comunicacion con los beneficiarios primarios del proyecto, pues a través del
proyecto se le facilitara la comunicacion tanto para trabajar como hacer compras y
por otro lado a hay quienes podran vender algunos productos que ellos mismos
producen en esta comunidad con mayor facilidad, ademéas de poder acceder a
otras comunidades que colindad con esta. Maesiros y personal de otras
organizaciones que trabajan en estas comunidades deben de fransitar dia a dia
para cumplir con sus obligaciones cotidianas.

2.1 Situacién sin proyecto

En términos econdmicos es un gasto en tiempo y dinero el que realizan los
vecinos al tener que recorrer grandes tramos para poder movilizarse
constantemente tanto ellos como sus productos, pues deben optar por dos
opciones: tomar la ruta existente que es mas larga o conducirse caminando
o utilizando animales para transportarse corriendo el peligro de sufrir una
herida durante su trayecto ademas de limitar los productos que puedan
llevar consigo.

2.2 Situacién con proyecto

Los principales beneficios que se espera obtener en este proyecto es
comunicar al Caserio Xetemalcua con las comunidades vecinas, acortar
distancias, proveer un camino seguro para los que transiten por el y mejorar
los aspectos socioecondmicos del area.

La imagen de la comunidad y su plusvalia con la Apertura de Carretera y
con el apoyo de cada vecino el cual debe comprometerse a darle un uso
adecuado.

Con un camino en condiciones dptimas, el transito vehicular sera mejor en
cualquier época del afio, habra mayor fluidez de vehiculos y mejor
comunicacion para la comunidad.



realizar un célculo de lo mas aproximado, lo que si es certero es que
el nimero estadistico de 30 vehiculos que transitan a diario sobre la
carretera vendria a ser triplicado como minimo al final de la vida util
del proyecto.

4.5.3 OFERTA

La infraestructura existente para atender la demanda anteriormente
descrita es bésicamente un camino con un ancho promedio de 6
metros con una longitud de 3620 ml que no contempla todo el tramo
necesario, la superficie de rodadura es de material arcilloso de
calidad regular con muchas piedras sueltas y demasiadas zanjas que
el agua a hecho para buscarle salida al agua que se acumula en
época de invierno, esto hace que el camino sea dificil de transitar
tanto en vehiculo como a pie.

En términos generales; la oferta actual es deficiente y mal
acondicionada para dar atencién a la demanda actual de tipo
peatonal y vehicular.
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marco de referencia y poder medir la magnitud de satisfaccion que el
proyecto generara en la poblacién beneficiaria directa e indirectamente.

4.5.1 DEMANDA ACTUAL

La demanda actual directa del proyecto se constituye por 350
habitantes quienes son quienes residen en la aldea donde sera
construido el proyecto, la mayor parte de las familias beneficiarias
transitan a diario por el lugar por algin medio de transporte
accionado por combustible, por lo tanto, el estado actual de la
carretera dificulta en gran medida la utilizacién de dichos medios de
transporte.

Los beneficiarios indirectos son constituidos por los habitantes de las
ofras comunidades, que ahora van a preferir transitar por esta ruta en
general, hacia la cabecera municipal, dicha carretera conecta
también hacia otras comunidades.

El servicio de fransporte vehicular tiene una ruta establecida que
cubre dicha comunidad por lo tanto se constituye también como
beneficiario indirecto el sistema de transporte vehicular.

Se identifican también los habitantes de la comunidad la cual es una
zona bastante poblada, ubicada hacia el norte de la cabecera
municipal, la poblacién estudiantil que asciende a un estimado de
cien personas también son beneficiarios indirectos del proyecto ya
que fransitan por este camino para asistir a sus respectivos
establecimientos.

En promedio circulan diariamente sobre la carretera un total de 50
vehiculos, entre motocicletas y vehiculos de 4 ruedas, incluyendo
vehiculos de fransporte pesado sin contar bicicletas, las horas en las
que la via es mas transitada es entre 06:00 y 20:00 horas de lunes a
viernes.

4.5.2 DEMANDA FUTURA

Tomando en cuenta en crecimiento poblacional a razén del 3% anual
y basado en la vida Util de proyecto que es de 15 afos; al final el
proyecto beneficiara directamente a 600 vecinos; en cuanto a el
trafico vehicular es de momento incalculable en nlmero de
automotores y usuarios de transporte urbano y extraurbano que se
beneficiaran con el mejoramiento del camino, el indice de crecimiento
de vehiculos anualmente es variable y va en aumento, no existe en
ningun registro una tasa de crecimiento que podria aplicarse para
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4.6 LOCALIZACION

El proyecto es una obra rural en el municipio de Sacapulas, del
departamento de Quiché, estd ubicado en Caserio Xetemalcua de
este municipio.

En la siguiente pagina se puede apreciar el mapa del municipio de
Sacapulas y se hizo una marcacién de la comunidad donde se
efectuaran los trabajos para dar vida al proyecto en mencién.
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4.7 ASPECTOS AMBIENTALES

Para dar cumplimiento a la legislacion ambiental vigente en el pais, se
incluye en los anexos un apartado que contempla la evaluacién de impacto
ambiental inicial, por la magnitud y las caracteristicas propias de la obra no
se contemplé un estudio de impacto ambiental completo y el formulario
adjunto contiene la informacion minima necesaria para realizar la
evaluacion durante el proceso de ejecucion de la obra.
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4.8 CRITERIO DE EVALUACION

En este apartado se analizard la inversion por persona beneficiaria del
proyecto, o sea el andlisis Costo/ Eficiencia enfocado especificamente a
proyectos sociales como este caso, es posible calcular en términos
monetarios la inversion anual que los habitantes del sector realizan en
concepto de desgastes de tipo vehicular por las condiciones de su
infraestructura vial y el gasto de recursos en tiempo en que los peatones
recaen por la dificultad de caminar sobre la via, sin embargo; el estudio
aparte de ser complicado, arrojaria resultados mucho mas alarmantes.
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